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Maantiekuljetusalojen tyoaikadirektiivin muutosesitys

Pyydettyné lausuntona liikenne- ja viestintdministerion eduskunnalle
osoittamaan U-kirjelmdan koskien komission ehdotusta 15.10.2008
KOM(2008) 650, maanteiden tavaraliikennettd edustavat Suomen Kuljetus ja
Logistiikka SKAL ry seki Autoliikenteen Tyonantajaliitto ALT ry
esittivit seuraavat nikemyksensa.

Tyoaikadirektiivin kanssa kuljettu pitka tie

EU:n komissio teki ensimmaiisen ehdotuksensa maantiekuljetusalojen
koskevaksi tydaikadirektiiviksi jo marraskuussa 1998. Ehdotusta oli edeltdnyt
silloisten jisenmaiden (EU15) maantiekuljetuksia edustavien
tyomarkkinatahojen sekd komission edustajista koostuvan kolmikantaisen
sekakomitean (Joint Committee) véliset neuvottelut kokonaistybaikaa
rajoittavista yhdenmukaisista sadnnoistd alan palkkasuhteisille tyontekijoille
Euroopan Unionissa. Koska lopullista yhteisymmaérrysté ei syntynyt
sekakomiteassa, otti komissio ohjat omiin késiinsi ja julkaisi ehdotuksen
itsendisesti. Komission esitys noudatti sekakomitean tyoskentelyssd syntyneiti
nidkemyksid, mutta tdysin ylldttden komissio oli laajentanut
direktiiviechdotuksessa sdddosten soveltamisalaa koskemaan my0s itsendisia
kuljetusyrittdjid.

Kuluneen kymmenvuotisjakson aikana tydaikadirektiivihankkeessa on kayty
lapi kaikki mahdolliset EU-péddtoksentekovaiheet aina parlamentin ja
neuvoston vélistd sovittelumenettelyd sekd Suomen ja Espanjan asiasta
nostamaa EY-tuomioistuinkannetta myoten. Késittelyd on pitkittdnyt juuri
eduskunta seki maantiekuljetusalat ovat johdonmukaisesti ja
mairitietoisesti vastustaneet siidosten ulottamista kuljetusalan yrittijiin
kaikissa yhteyksissi koko edelld kuvatun kisittelyjakson ajan.

Nyt voimassa olevan direktiivin mukaan kokonaisty6aikaa rajoittavien
sdddosten ulottamisesta alan yrittdjdkuntaan luovuttiin 7 vuoden (2002-2009)
siirtymdéajaksi, jonka jélkeen lopullinen ratkaisu alistettiin tehtdvaksi
komission asiaa koskevan selvityksen perusteella.

Vuonna 2007 teetetty erillisselvitys piityi johtopaitokseen, jonka
mukaan kokonaistyoaikaa rajoittavien saidosten soveltamisalan
laajentaminen kuljetusyrittijiin ei ole milléiin perusteilla arvioiden
tarpeellista. Témén nojalla komission liikenteen pdfosasto onkin nyt
(15.10.2008) paatynyt esittdmadn maantiekuljetusalojen tydaikadirektiivin
2002/15/EY tavalla, joka on yksityiskohtaisesti kuvattu lausunnon kohteena
olevassa ministerion U-kirjelmén kohdassa 3. esityksen sisdlto.



Valtioneuvoston kanta on muodostettu oikein perustein

SKAL ja ALT kannattavat komission tekemia muutosehdotusta ja
yhtyviit valtioneuvoston esittiimiiin kantaan. Ainoa jarkevéa ratkaisumalli
on jéttda itsendiset, yhteison liikkenneluvalla toimivat suomalaiset
kuljetusyrittdjat direktiivin soveltamisalan ulkopuolelle. Kiitimmekin tdssa
yhteydessa sekd komissiota ettd Suomen liikenne- ja viestintiministeriotad
kuljetuselinkeinon etujen mukaisesta suhtautumisesta asiaan.

Maantiekuljetusalojen toiminnan, suomalaisen kaupan, teollisuuden ja
yhteiskunnan logistiikkatarpeiden tyydyttamisen sekd uusien yrittdjapolvien
alalletulon jatkuvuuden kannalta ainoa vaihtoehto on sdilyttdd Suomessa
nykyinen malli, jonka mukaan kokonaistydaikaa koskevat méiédraykset
tydaikalainsdddanndllinen perusta on lisdksi selkedsti kohdennettu koskemaan
yksinomaan tydsuhteessa toimivia.

Suomessa ei ole ilmennyt mitddn nykyisestd, jo viisi vuosikymmentd
vallinneesta tydaikalain soveltamiskdytinndstd johtuvia kilpailuvairistymié
kuljetusalalla. Ajo- ja lepoaika-asetuksen soveltaminen seka tydsuhteisiin ettd
yrittdjakuljettajiin on taannut riittdvét puitteet kuljetusten jarjestimiseksi tyo-
ja litkkenneturvallisesti.

EU:n Lissabonin Strategian kilpailukykytavoitteiden kanssa eivitka liioin
tukisi EU:n pk-yritysten kehittdmiseksi laadittua Small Business Act-
ohjelmaa. Yhteison liitkennepoliittisen Valkoisen kirjan mukaan kaikkia
kuljetusmuotoja on kohdeltava tasavertaisesti, joten maantieliikenteen
toiminnan rajoittaminen tydaikadirektiivin soveltamisalan laajennuksella olisi
vastoin myds liitkennepoliittisia linjauksia.

Niin ollen pidimme liikenne- ja viestintiministerion U-Kirjelmassa
esitettyji perusteita oikeina ja yhdymme tiysin tavoitteeseen sulkea
suomalaisyrittijit pysyvisti siidoksen ulkopuolelle. Esitimme, etti
Suomen eduskunta vahvistaa U-kirjelmiin nojalla kansallisen kantamme
ja antaa kaiken tukensa asian kisittelyyn myos EU:n
yhteispididtosmenettelyssi.
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